Raport

dotyczacy wyjasnien twierdzen zawartych w materiatach
prasowych
z dnia 23.10.2023 r. w stacji Radio ZET

z dnia 03 listopada 2023 r.

1. Skfad zespotu, powotanego Zarzadzeniem Prezesa Zarzadu nr 6/2023 Kolei Slaskich sp. z o.o.
z siedzibg w Katowicach z dn. 24.10.2023 r..

1) Andrzej Wasilewski — Przewodniczacy zespotu

2. Zespot zostat powotany celem wyjadnienia twierdzen zawartych w materiale prasowym
opublikowanym 23.10.2023 r. przez Radio ZET dotyczacym stanu technicznego pojazdéw
eksploatowanych przez Koleje Sigskie sp. z 0. o. i kwestii bezpieczenstwa pasazeréw.

3. Po dokonaniu weryfikacji i analizy zawartych w publikacji radiowej i internetowej materiatow,
cztonkowie zespotu stwierdzaja:

1) Ukazane w materiatach medialnych zdjecia pokrywaja sie z materiatami przekazanymi przez
bytego pracownika spotki - maszyniste _ na posiedzeniu Komisji BHP
w dniu 24.10.2022 r. oraz na posiedzeniu Komisji BHP w dniu 16.12.2022 r. i zostaty ujete
w Protokotach ze spotkania 01/2022 oraz 02/2022.

Zamieszczone na stronie internetowej Radia ZET zdjecia wskazuja:

a. FOTO 1 (zatacznik nr 1) — zdjecie przedstawia widok z pulpitu EN57AKS-892 — zdjecie
wykonane najprawdopodobniej w dniu 11.11.2020 ., na pociggu 94252 relacji Katowice
— Oswiecim. Zdjecie mdégt wykonaé¢ maszynista _(zgodnie z ewidencja
prowadzit w tym czasie ten pojazd). Zdjecie pojawia sie w Protokole 01/2022 z Komisji
BHP jako zatgcznik nr 2. Nie mozna jednak stwierdzi¢ jaka pozycja $wiatet byta ustawiona.

b. FOTO-2 (zatacznik nr 2) — zdjecie przedstawia widok z kabiny EN57-SPOT — zdjecie
pojawia sie rowniez w protokole 01/2022 z Komisji BHP jako zatacznik nr 1. Pojazdy EN57-
SPOT byly dzierzawione w 2020 roku i obecnie nie sg eksploatowane w Kolejach Slaskich.
Nie jest znany moment wykonania zdjecia, mogto by¢ one wykonane podczas regulacji
ustawienia reflektoréw w trakcie przegladu w hali naprawcze;j.
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c. FOTO-3 (zatacznik nr 3) — zdjecie przedstawia widok na pulpit pojazdu 22WEd — 002.
Zdjecie pojawia sig réwniez w Protokole 01/2022 jako zafacznik nr 15. Zdjecie
przedstawia pulpit polany woda. Na podstawie dokumentacji naprawczej stwierdza sie,
ze usterka zwigzana z przedostajacg sie wodg do kabiny maszynisty miata miejsce dnia
30.08.2021 r. (zgtoszenie maszynistyaﬂbs{ugujqcego pojazd). W tym samym
dniu zostato wystosowane zgtoszenie reklamacyjne do gwaranta pojazdu tj. PESA
Bydgoszcz S.A. Na podstawie protokotu reklamacyjnego mozna stwierdzi¢, ze usterka ta
zostata usunigta dnia 02.09.2021 r. Powodem wystepowania nieprawidtowosci byta

nieszczelno$¢ na potgczeniu szyby wyswietlacza czotowego systemu  informaciji
pasazerskiej z pudtem pojazdu (zatgcznik nr 4 — protokét reklamacyjny/zamkniecia).

d. FOTO-4 (zatgcznik nr 5) — zdjecie przedstawia widok na pulpit pojazdu EN71AKS - takie
samo zdjgcie pojawia sig réwniez w Protokole 02/2022 jako zatacznik 1. Zdjecie ujmuje
widok monitora diagnostycznego przedstawiajgcego stan statusu drzwi na
poszczegdlnych cztonach pojazdu. Nalezy zaznaczy¢, ze informacja podana na monitorze
wskazuje, iz drzwi stracity komunikacje z terminalem maszynisty po magistrali CAN, a taki
stan mozna osiggna¢ poprzez wytaczenie bezpiecznikdéw poszczegéinych drzwi. Mimo
braku komunikacji z terminalem w obrebie drzwi (CAN) uktad drzwi w obrebie
poszczegdinych napeddw pozostaje sprawny z wykorzystaniem sygnatéw elektrycznych
(zielona petla).

e. FOTO-5 (zatacznik nr 6) — zdjecie przedstawia widok na okno w kabinie maszynisty
pojazdu EN75 — takie samo zdjecie pojawia sie rowniez w Protokole 01/2022 jako
zatacznik 12. Nalezy zaznaczy¢, ze zdjecie wskazuje okno, ktére nie jest oknem tzw.
»Szybkiej ucieczki” — okno takie znajduje sie po drugiej stronie kabiny maszynisty. Mozna
przypuszczad, ze okno przedstawione na zdjeciu zabezpieczone jest celowo (na potrzeby
wykonania zdjgcia), poniewaz zaden ze $wiadomych zagrozenia pracownikéw spétki nie
zabezpieczytby okna od strony zewnetrznej pojazdu.

f. FOTO-6 (zatacznik nr 7) — zdjecie przedstawia widok na okno w kabinie maszynisty
pojazdu EN75. Mozna domniemywac, ze jest to, to samo okno od wewngtrz pojazdu, co
zdjecie FOTO-5.

Powotana przez Zarzad spétki Koleje Slgskie sp. z 0.0. Komisja BHP jest ciatem doradczym
i opiniotworczym, ktérego zadaniem jest dokonywanie przegladéw warunkéw pracy oraz
oceny stanu bezpieczenstwa i higieny pracy pracownikéw, dlatego cztonkowie Komisji

zaprotokotowali spostrzezenia i uwagi zgtoszone przez — Komisja BHP
przeanalizowata zgloszone uwagi. Podjete dziatania zostaty opisane w zatgczniku nr 8.
Protokot nr01/2022 z dnia 24.10.2022 r. z prac Komisji zostat przedstawiony Zarzgdowi w dniu
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Analiza poszczegélnych twierdzen zawartych w artykule dotyczacych stanu
technicznego pojazdow:

1) W zakresie zarzutéw dotyczacych niewtasciwego oswietlenia: Wszystkie pojazdy wyposazone
w reflektory halogenowe zostaty przebadane zgodnie z obowigzujgcymi normami na etapie
produkcji tychze pojazdéw i dopuszczone przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego do
eksploatacji, co poswiadczajg aktualne ,Swiadectwa dopuszczenia”:

— Pojazdy EN75 dopuszczone na podstawie $wiadectwa T/2011/0711 (zatacznik nr 9),
— Pojazdy EN76 dopuszczone na podstawie $wiadectwa T/2013/0316 (zatgcznik nr 10),
— Pojazdy 27WEb dopuszczone na podstawie $wiadectwa T/2014/0087 (zatacznik nr 11),

— Pojazdy EN57AKS dopuszczone na podstawie $wiadectw PL 59 2017 0018, T/2013/0190,
T/2013/0230 (zatgcznik nr 12),

— Pojazdy EN57KM dopuszczone na podstawie Swiadectwa T/2010/0544 (zatgcznik nr 13),
— Pojazdy EN71AKS dopuszczone na podstawie $wiadectwa T/2013/0267 (zatacznik nr 14),
— Pojazdy 14WE dopuszczone na podstawie Swiadectwa T/2007/0136 (zatacznik nr 15),
— Pojazd 35WE dopuszczony na podstawie swiadectwa PL 59 2016 0039 (zafgcznik nr 16).

Ponadto, zgodnie z Dokumentacjg Systemu Utrzymania, na okreslonych poziomach utrzymania
dokonywana jest regulacja reflektoréw. Pojazdy kolejowe z takimi samymi reflektorami sg
eksploatowane réwniez u innych Przewoznikdw kolejowych w Polsce. W momencie, gdy w spotce
pojawity sie fabrycznie nowe pojazdy ELF2 (21 szt.) maszynisci zaczeli zauwaza¢ rdznice miedzy
pojazdami starszymi, wyposazonymi w reflektory halogenowe, wzgledem pojazdéw ELF2
wyposazonych w reflektory w technologii LED. Analizujgc zapisy zgtoszen w RailFix oraz ksigzek
poktadowych mozna postawi¢ wniosek, iz tylko wybrana, mata grupa maszynistow, z maszynista
F na czele, podnosita problem okreslajagc oswietlenie halogenowe mianem
JKxarygodne”. Pozostali maszynisci nie negowali réznych technologii oswietlenia w pojazdach
spotki. Podobna sytuacja wystepuje w przemysle motoryzacyjnym, gdzie cze$¢ pojazdow porusza
sie z reflektorami halogenowymi, cze$c¢ z reflektorami ksenonowymi, a najnowsza technologia
stosowang w oswietleniu jest technologia LED. Réznice pomiedzy poszczegdlnymi technologiami
odwietlenia sg zauwazalne, jednak nie powoduje to uznania pojazdéw ze starszg technologig jako
zagrazajgcych bezpieczenstwu lub wymagajgcych natychmiastowego ich wycofania z eksploataciji.
Oczywistym jest, ze o$wietlenie w technologii LED jest wydajniejsze i bardziej efektywne od innych
rodzajéw technologii stosowanych wczesniej. Nalezy miec¢ jednak na uwadze, ze oswietlenie
w technologii LED w kolejnictwie pojawito sie relatywnie niedawno, natomiast cykl zycia pojazdu
kolejowego obejmuje zazwyczaj kilkadziesiat lat. Oznacza to, ze w dalszym ciggu (oraz przez wiele
lat w przysztosci) w eksploatacji obecne bedg pojazdy wyposazone w technologie mniej skuteczne
niz LED. Pojazddw tego typu uzytkowanych w Polsce sg setki i Koleje Slgskie nie sg wyjgtkiem
w tym zakresie. Kluczowy jest oczywiscie fakt, ze jakkolwiek oswietlenie w technologii LED jest
wygodniejsze dla maszynisty, zapewniajgc lepszg widocznos¢ w porze nocnej, to inne technologie
stosowane w latach wczesniejszych, w dalszym ciggu sg traktowane jako spetniajgce wszystkie
wymogi prawne, niezbedne do bezpiecznej eksploatacji. Innymi stowy, pojazdy posiadajgce mniej
efektywne swiatta (w tym przypadku halogenowe) sg dopuszczone, zgodne z prawem
i eksploatowane na doktadnie tych samych zasadach, co ich nowoczeéniejsze odpowiedniki. Nie
mozna wiec ulegal presji (w tym wypadku kilku rzekomych maszynistéw spétki), majacej na celu
wymiane wszystkich pojazdéw na nowoczesne. Jakkolwiek spétka réwniez jest zainteresowana
zakupem i uzytkowaniem jak najnowoczeéniejszych pojazdéw, ma jednak $wiadomosé, ze tego
typu zadania sg odrealnione i niemozliwe do spetnienia. Zwréci¢ nalezy uwage, iz przywotfana
w artykule liczba pojazdéw — 33 szt. pokrywa sie z liczbg pojazdow uzytkowanych w spétce, ktore
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zostaty wyposazone fabrycznie w oswietlenie halogenowe. Pojazdy te sg dopuszczone do
eksploatacji na podstawie aktualnych $wiadectw dopuszczenia oraz przechodza stale peten cykl
utrzymaniowo - naprawczy. Nie ma podstaw, by ze wzgledu na zastosowang technologie
oswietlenia, uznac¢ te pojazdy jako zagrazajace bezpieczenstwu i wycofywac je z eksploatacji.
Analizujgc dokumentacje utrzymaniowa pojazdéw nalezy zwrdci¢ uwage, iz producenci pojazdow
nie przewidujg okreslonej zywotnosci dla reflektoréw halogenowych i przy zapewnieniu wymiany
zardwek w trakcie eksploatacji, przyjmuja mozliwos¢ ciggtego stosowania. W ramach wymagan
dotyczacych sprawnosci odwietlenia pojazdu producenci wymagajg kontroli dziatania
poszczegblnych reflektoréw oraz okresowego sprawdzenia poprawnosci ustawienia strumienia
Swietlnego, co jest systematycznie wykonywane podczas kazdego przegladu pojazdu.

W zakresie zarzutéw dotyczacych niewtasciwej pracy hamulcéw: na przestrzeni ostatnich lat nie
odnotowano zgloszen dotyczacych zupetnego braku zadziatania hamulca elektropneumatycznego
i pneumatycznego. Nalezy ponadto wskazaé, iz w kazdym pojeidzie, minimum co 24 h,
wykonywana jest szczegétowa préba hamulca, ktérej zadaniem jest potwierdzenie prawidtowosci
dziatania hamulcow w pojezdzie. Pojazd, ktory nie przeszedtby préby szczegétowej, nie moze by¢
eksploatowany. W Instrukcji K-2- Instrukcja obstugi, utrzymania i eksploatacji hamulcow
w pojazdach kolejowych (w ramach systemu bezpieczeristwa przewoznika) - tematyce
wykonywania préb hamulca zostat poswiecony Rozdziat V, w ktérym opisano niezbedne czynnoéci,
jakie nalezy wykona¢ przy kontroli poprawnosci dziatania hamulcdw. Stwierdzenie
nieprawidfowosci w dziataniu hamulca jest réwnoznaczne z wycofaniem pojazdu z dalszej
eksploatacji na czas naprawy. Dodatkowo na stacjach zwrotnych, w trakcie eksploatacji pojazdéw,
wykonywana jest kazdorazowo uproszczona préba hamulca. Wykonywanie tych préb kazdorazowo
ma za zadanie potwierdzenie prawidtowosci dziatania hamulcéw w pojeidzie i zapewnienie
bezpieczenistwa pasazerom.

Podkreslenia wymaga rowniez fakt, iz w wykonywaniu szczegdtowej proby hamulca bierze udziat
maszynista i rewident taboru lub kierownik pociggu. Maszyniscie nie wolno uruchomi¢ pociggu,
jesli nie dysponuje dokumentem potwierdzajgcym wykonanie z wynikiem pozytywnym proby
hamulcéw.

W zakresie zarzutéw dotyczacych wywierania presji na maszynistow celem prowadzenia
niesprawnych pojazdow trakcyjnych: zgodnie z wewnetrznymi regulacjami spéfki, istnieje wykaz
usterek eliminujacych przyjecie pojazdu do pracy przez maszyniste (Zatacznik 1 - Instrukcji K-4 -
Instrukcja dla maszynisty). Do tych usterek miedzy innymi zalicza sie nienalezycie dziatajace
osygnalizowanie pojazdu kolejowego, nieprawidtowo dziatajacy ktorykolwiek z systeméw
hamulcowych pojazdu zapewniajgcych bezpieczeristwo jazdy. W razie wystgpienia w taborze
jakiejkolwiek z powyzszych nieprawidtowosci, maszynista obstugujgcy pojazd, w uzgodnieniu
z dyspozyturg taborowa, dokonuje odstawienie pojazdu na naprawe badZ wymiane na sprawny
pojazd. Pojazdy s3 naprawiane niezwlocznie przez serwis KS lub wyspecjalizowany podmiot
zewnetrzny w zaleznosci od rodzaju awarii.

W zakresie zarzutow dotyczacych przeciekajacej wody: Budowa pojazdoéw trakcyjnych (w tym
réwniez eksploatowanych przez Koleje Slaskie) wymaga zastosowania tzw. poigczen elastycznych,
faczacych ze sobg poszczegdlne elementy poszycia pojazdéw, okien, reflektoréw, szyb tablic
kierunkowych itd. Charakterystyczng cecha przedmiotowych polaczen jest mozliwosé
wystepowania rozszczelnien wskutek m.in. panujgcych warunkéw atmosferycznych oraz
czynnikow eksploatacyjnych, np. drgania, naprezenia. Ponadto wszelkie elementy i podzespoly
zabudowane na dachach taboru kolejowego przytwierdzone sg do konstrukcji pojazdu, co stanowi
kolejng mozliwos¢ wystepowania nieszczelnosci poszycia pojazdu. W przypadku stwierdzenia na
taborze eksploatowanym przez Koleje Slaskie jakiejkolwiek nieprawidtowosci dotyczacej
przedostawania sie wody do wnetrza pojazdu podejmowane s3g stosowne dziatania naprawcze.
W trakcie napraw poziomu P4 i P5 podczas ktérych demontowane sg urzadzenia z pojazdu oraz
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przy fizycznym roztgczaniu poszczegdlnych cztonéw pojazdu, kazdorazowo wykonywana jest préba
szczelnosci na  deszczowni w  celu sprawdzenia poprawnoéci  potgczer  elastycznych
i wyeliminowania potencjalnych przeciekéw wody w eksploatacji.

W odniesieniu do zdjecia terminala diagnostycznego z uwidocznionym btedem sieci CAN
i formutowanych na tej podstawie wnioskéw o zagrozeniu dla pasazeréw oraz niemozliwosci
zatrzymania pociggu w przypadku otwarcia drzwi: na wstepie nalezy wyjasnié, iz systemy
bezpieczeristwa nie sg tworzone w oparciu o magistrale komunikacyjne (w tym przypadku
magistralg CAN), w ktérych moga wystepowac btedy w komunikacji migdzy urzgdzeniami (co
potencjalnie zostato zaprezentowane miedzy innymi na zdjeciu z artykutu), tylko o fizyczne
zabezpieczenia pofgczone w tzn. ,zielong petle”. Wystapienie zdarzenia w postaci niedomkniecia
drzwi, uszkodzenie fizycznego czujnika odpowiedzialnego za kontrole potozenia drzwi,
zablokowanie drzwi przez osobe lub przedmiot powoduje brak mozliwosci zamkniecia sie obwodu
elektrycznego ,zielonej petli” i blokade napedu, powodujaca brak mozliwosci normalnej
eksploatacji pojazdu. Dodatkowo systemy drzwiowe wyposazone sg w blokade mozliwosci
otwarcia drzwi w trakcie jazdy, nawet w trybie awaryjnym- poprzez raczke awaryjnego otwarcia
drzwi. Gdy pojazd zaczyna ruszac i system kontroli drzwi otrzymuje informacje z predkoéciomierza,
ze pojazd osiggnat predkos¢ powyzej Skm/h nastepuje blokada mechanizméw pozwalajgcych na
otwarcie drzwi. System drzwi jest w taki sposdb zabezpieczony, ze nawet gdyby doszio do usterki
blokady drzwi to jakakolwiek zmiana potozenia drzwi spowodowataby zerwanie (rozigczenie)
obwodu ,zielonej petli” i blokade mozliwosci normalnej eksploatacji pojazdu. Ponadto na pulpicie
sterowniczym zamontowane sg odpowiednie przyciski podswietlane, sygnalizujgce stan otwarcia
lub zamkniecia drzwi automatycznych, na podstawie ktérych maszynista moze ocenié stan drzwi.
Biorac pod uwage wyzej opisany sposob zabezpieczenia drzwi pasazerskich w pojazdach,
niemozliwa jest sytuacja, w ktérej maszynista musiatby kontrolowac i reagowaé na swobodne
otwieranie drzwi w trakcie jazdy, co pozwala uznac przywotane w artykule tezy jako bezpodstawne
i fatszywe.

W zakresie zarzutéw dotyczgcych niedziatajagcych mechanizméw okien: przytoczony w artykule
przyktad niesprawnego okna w kabinie maszynisty dotyczy pojazdu serii EN75-003. Nalezy
zaznaczyé, ze opisywane okno w rzeczywistosci, zgodnie z dokumentacjg producenta pojazdu, nie
jest oknem ucieczkowym/awaryjnym, tj. nie stanowi drogi ucieczki dla maszynisty obstugujacego
pojazd w przypadku powstania zagrozenia. Oknem awaryjnym, w przypadku przedmiotowego
pojazdu, jest okno znajdujace sie po drugiej stronie kabiny maszynisty. Naprawe okna wykonano
poprzez wymiane mechanicznie uszkodzonej klamki. W zwigzku z tym, ze w perspektywie czasu
usterka okna wystapita ponownie, konieczne byto pozyskanie oferty na zakup kompletnego okna
od producenta pojazdu, a po zrealizowaniu zapotrzebowania, wykonanie jego wymiany, co
w konsekwencji doprowadzito do definitywnego wyeliminowania nieprawidtowosci.

W zakresie zarzutu dotyczacego niewystarczajacej liczby pociggéw do obstugi podréznych:
Analizujac dane statystyczne dotyczace dostepnosci technicznej taboru na przestrzeni ostatnich 4.
lat, zaobserwowaé mozna coroczny wzrost tego wspétczynnika od 82,37 % do 89,10 %. Rok 2023
byt wyjatkowy pod tym wzgledem, poniewaz wzrost dostepnosci technicznej w stosunku do roku
poprzedniego wynidst ponad 3 %, natomiast w stosunku do roku 2021 wyniést ponad 6 %. Przyrost
ten ma réwniez odzwierciedlenie w sumarycznej liczbie przebiegéw pojazdow. Jezeli weimiemy
pod uwage pierwsze trzy kwartaty danego roku, to okazuje sie, ze w roku 2023 nasze pojazdy
pokonaty 6 629 427 kilometrow, to jest o ponad 150 tys. wigcej niz we wskazanych kwartatach
roku 2021 i o ponad 200 tys. wiecej niz w roku poprzednim. Szacuje sie, ze biezgcy rok bedzie
rekordowy w catej historii Kolei Slaskich pod wzgledem catkowitej liczby przejechanych
kilometrdw, ktéra ma wynies$¢ prawie 9 min km. Powyzsze fakty catkowicie podwazaja stwierdzenie
o niewystarczajgcej liczbie pociggdw do obstugi podréznych.
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System bezpieczenistwa w spétce Koleje Slaskie

Spotka podlega ciggtej weryfikacji (w tym w zakresie  proceséw utrzymania taboru) zaréwno na
poziomie wewnetrznym jak i zewnetrznym.

1)

2)

3)

4)

1)

Zgodnie z wdrozonym i dziatajgcym w spdtce Zintegrowanym Systemem Zarzadzania
Bezpieczeristwem (SMS) i Utrzymaniem (MMS), poszczegdlne procesy i biura wchodzace w sktad
struktury organizacyjnej KS sg przedmiotem wewnetrznych audytéw bezpieczeristwa, ktére
odbywaja sig zgodnie z zapisami procedury P/13 przedmiotowego systemu zarzadzania, a takze

wewnetrznych kontroli, zgodnie z procedurg P/14 oraz regulaminem opracowanym w tym
zakresie.

Zgodnie z powyzszymi dokumentami, w spétce opracowywany jest wewnetrzny plan kontroli oraz
harmonogram audytdéw, ktdry przygotowany jest w taki sposdb, aby kazdego roku weryfikacji
poddane zostaly wszystkie biura oraz wszystkie procesy zwigzane z bezpieczeAstwem w Kolejach
Slaskich. Biuro Zarzadzania Taborem oraz procesy utrzymania sprawnosci taboru nie sg wyjatkiem
w tej kwestii i podlegajg cyklicznym sprawdzeniom wewnatrz organizacji. Przykladowo, tylko
w roku 2023 przeprowadzono cztery tego typu czynnosci planowe, ktérych zakres dotyczyt Biura
Zarzgdzania Taborem. W przypadku stwierdzenia jakichkolwiek nieprawidtowosci, niezaleznie od
ich zakresu, sg one niezwtocznie i skutecznie usuwane zgodnie z zapisami procedury P/09
Zintegrowanego SMS i MMS. Catfos¢ tego procesu jest opracowana w taki sposéb, aby ciggle
doskonali¢ realizowane przez spétke procesy oraz cyklicznie weryfikowaé¢ prowadzone dziatania
w celu podnoszenia poziomu bezpieczenstwa.

Co wiecej, kazdego dnia, realizowane sq dodatkowe czynnosci kontrolne, podczas ktérych
weryfikowane s3 pojazdy na grupie odstawczej, pomiedzy realizacja kolejnych pociggéw.
Wykonywane sg réwniez jazdy kontrolne, podczas ktérych oceniana jest praca druzyny
pociggowej, stan techniczny oraz wyposazenie pojazdow dedykowanych do obstugi pociggéw.
Tylko w roku 2023 przeprowadzono ponad 600 tego typu czynnosci.

Niezaleznie od powyiszego, spétka Koleje Slaskie bedac licencjonowanym przewoznikiem
kolejowym oraz certyfikowanym podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie taboru kolejowego
(ECM), podlega czynnosciom nadzorczym realizowanym przez podmioty zewnetrzne. W giéwnej
mierze s to kontrole realizowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego. Dotyczg one
szeregu procesow, od przygotowania pociggédw do jazdy, az do weryfikacji wszystkich proceséw
realizowanych w spétce poprzez przekrojowe kontrole i audyty systemoéw SMS i MMS. Tylko w roku
2023 odbyto sie pie¢ tego typu czynnosci sprawdzajgcych wykonywanych przez Prezesa UTK.
Podobnie jak w przypadku audytow i kontroli wewnetrznych, wszelkie uchybienia, niezaleznie od
ich wagi i zakresu, sg natychmiastowo usuwane oraz wprowadzane s3 dziatania zapobiegawcze,
ktdre majg zmniejszy¢ wystepowanie podobnych zjawisk w przysztosci.

Podsumowujgc nalezy stwierdzic, ze system zaréwno wewnetrznej jak i zewnetrznej kontroli spotki
dziata w bardzo duzej skali i z bardzo duzg skutecznoscia. Jakiekolwiek zarzuty wskazujgce na brak
nadzoru i kontroli nad procesami realizowanymi w KS, w tym w zakresie utrzymania taboru, s3
nieprawdziwe, czego dowodem s3 setki protokotéw i raportéw z tego typu czynnosci, ktére
powstaja kazdego roku w spodtce.

Proces utrzymania i przekazanie pojazdu do eksploatac;ji

Tabor eksploatowany w spétce Kolej Slgskie utrzymywany jest zgodnie z Dokumentacja Systemu
Utrzymania. Dokumentacja ta okresla precyzyjnie cykle utrzymania pojazdow od P1 — P5 wraz
z ich szczegétowymi zakresami przeglagdowymi, w tym miedzy innymi uktadem hamulcowym,
o$wietleniem czota pojazdu wraz z jego regulacja, dziataniem drzwi pasazerskich. Kazdorazowo po
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2)

wykonaniu przegladu danego poziomu utrzymania, wykonywana jest préba szczegétowa hamulca,
ktora potwierdza prawidtowos¢ dziatania tego uktadu. Pojazd, ktéry nie przejdzie préby nie moze
by¢ eksploatowany. Dodatkowo, w trakcie wykonywania przegladéw trzeciego poziomu
utrzymania oraz napraw czwartego i pigtego poziomu, dokonywane jest sprawdzenie ukfadu
hamulcowego pojazdu przez producenta systeméw pneumatycznych. Dodatkowo po zakoriczeniu
przedmiotowych przegladow i napraw, wykonywana jest jazda prébna z udziatem komisarza
odbiorczego.

Proces przekazania pojazdu Maszyniscie jest szczegétowo opisany w Instrukcjach spétki m.in. K4
Instrukcja dla maszynisty, w ramach ktdrej, § 8 wskazuje:

A. Przyjmowanie pojazdow

7. Na pojezdzie odbieranym do obstugi pociggu, maszynista zobowigzany jest do:

1) sprawdzenia w ksigzce pokltadowej zapiséw, potwierdzajacych wykonanie przegladuy,
odnotowanych napraw, prawidfowego dziatania urzadzeri hamulcowych, ukiadu biegowego,
urzadzen kontroli czujnosci maszynisty (CA, SIFA i SHP) oraz urzadzenia radiotacznosci pociagowej
i radio-stop, celem upewnienia sig o przydzieleniu mu do obstugi pojazdu sprawnego technicznie
i zapewniajgcego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,

2) do wzrokowego wykonania w miejscach dostepnych ogledzin, celem sprawdzenia czy nie ma
widocznych uszkodzen lub brakéw,

3) do sprawdzenia odpowiednio do typu (serii) pojazdu:

a) stanu plomb w urzadzeniach uktadéw kontroli czujnosci maszynisty i przyciskach radio-stopu,
b) prawidtowosci zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN oraz prawidtowosci umieszczenia
kluczy serwisowych,

c) tasmy w predkosciomierzu - w razie potrzeby tasme nalezy zatozyé,

d) sprawnosci dziatania kamer zewnetrznych pojazdu i luster,

e) wzajemnej zgodnosci ustawien daty i czasu w rejestratorach parametréw, predkosciomierzach
— w przypadku rozbieznosci nalezy odnotowac w czesci lll ksigzki poktadowe] pojazdu,

4) po uruchomieniu pojazdu maszynista jest zobowigzany sprawdzi¢:

a) tresci komunikatéow uktadéw diagnostyki poktadowej pojazdu oraz sprawdzi¢ stuchowo
i wzrokowo prawidtowos¢ pracy urzadzen,

b) radiotgcznosci pociggowe;j,

¢) dziatanie radio-stopu,

d) urzadzenia kontroli czujnosci maszynisty,

e) osygnalizowanie pojazdu i sygnaty diwiekowe,

f) sprawnos¢ urzadzen ogrzewania i klimatyzacji pojazdu,

g) sprawnos¢ dziatania monitoringu wewnetrznego i zewnetrznego,

h) sprawnosc¢ dziatania systemu informacji pasazerskiej,

5) do wykonania i udokumentowania z uprawnionym pracownikiem wymaganej préby hamulca
pociggu (wg postanowien instrukcji obstugi, utrzymania i eksploatacji hamulcéw w pojazdach
kolejowych K-2 obowigzujacej w Spéice), oraz zgtoszenia tego faktu dyspozytorowi,

6) sprawdzenia prawidtowosci dziatania i sygnalizacji uktadu zamkniecia i otwarcia drzwi dla
pasazerdw,

7) sprawdzenia stanu wyposazenia taboru, niezgodnosci ze stanem wyposazenia nalezy zgfosic¢
dyspozytorowi.

8. Przed uruchomieniem napedu maszynista powinien sprawdzi¢ czy hamulce reczne (postojowe)
sg odhamowane.

B. Przekazywanie pojazdu innemu maszyniscie

9. Maszynista przekazujacy pojazd nastepnemu jest zobowigzany:

1) przekaza¢ pojazd wylgcznie maszyniscie zatrudnionemu w Spétce Koleje Slaskie, posiadajgcemu
aktualne dokumenty uprawniajgce do prowadzenia tego pojazdu.

1) e



1)

2)

3)

4)

Udostepnienie lub przekazanie do obstugi pojazdéw Spétki osobom nieupowaznionym (bez
aktualnych dokumentéw uprawniajgcych) jest zabronione,

2) w ksigzce poktadowej drukowanej lub elektronicznej pojazdu dokona¢ wpiséw dotyczacych:

a) stanu technicznego pojazdu trakcyjnego,

b) sprawnoédci dziatania urzadzen automatyki bezpieczeristwa pociggu oraz urzadzen
radiotgcznosci,

c) stanu wyposazenia pojazdu,

3) zdja¢ tasme z predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego postepowac
zgodnie z instrukcja obstugi dla danego typu predkoéciomierza,

4) oceni¢ stan psychofizyczny maszynisty przyjmujacego pojazd,

5) udzieli¢ ustnej informacji o stanie technicznym pojazdu.

10. Maszynista przyjmujacy pojazd obowigzany jest okaza¢ odpowiednie dokumenty
upowazniajgce do obstugi pociggu maszyniscie zdajgcemu, przejaé dokumenty pociagowe od
maszynisty koriczacego pracg na pojeidzie, dokona¢ wpisu potwierdzajacego przyjecie pojazdu
w ksigzce poktadowej, zatozy¢ tasme predkosciomierza.

11. Jezeli pozwalajg na to miejsce i czas postoju, maszynista przyjmujacy obowigzany jest:

1) sprawdzi¢ adnotacje w ksigzce poktadowej pojazdu, dotyczace waznoéci przegladu,

2) dokona¢ ogledzin na zewnatrz i wewnatrz pojazdu, ze szczeg6lnym zwrdceniem uwagi na
uszkodzenia, braki zagrazajgce bezpieczerstwu ruchu.”

Podsumowanie:

Materiat prasowy Radia Zet nie zostat poddany jakiejkolwiek weryfikacji dziennikarskiej pod
wzgledem jego prawdziwosci i rzetelnosci. Dotaczone do artykutu zdjecia nie zostaty poddane
analizie tj. kiedy zostaty zrobione, czy sg to zdjecia pojazdéw wykonujacych obecnie rzeczywista
prace przewozowg czy tez pojazdow serwisowanych, utrwalajace jednostkowe sytuacje.
Sporzadzona dokumentacja zdjeciowa w zaden sposéb nie $wiadczy o jakimkolwiek zagrozeniu
bezpieczenistwa ruchu kolejowego, jak rowniez zagrozenia bezpieczeristwa dla podréznych. Tto
czgsci zdjgc niewatpliwie wskazuje, ze pochodza one sprzed kilku lat (np. zdjecia wykonane na hali
przedstawiaja wrota hali bez kurtyn powietrznych lub przedstawiaja pojazd EN57-2011, ktéry byt
przez spotke dzierzawiony w latach 2020-2021 od spétki PolRegio S.A.). Materiat prasowy sugeruje
natomiast, ze przedstawione usterki to aktualny stan czynnego taboru KS. Dziennikarz nie
skonfrontowat z przedstawicielami spétki czy zdjecia obrazujg stan faktyczny, kiedy zostaty podjete
czynnosci naprawcze, jaki jest biezacy stan taboru kolejowego przewoznika itp.

Twierdzenia i materiaty przywotane w materiale prasowym zostaty przygotowane w taki sposéb,
by potwierdzi¢ nieprawdziwa teze o niesprawnosci pociagéw KS, poprzez sugerowanie, ze np. tylko
reflektory w technologii LED stanowig dopuszczalne oswietlenie i jako jedyne zapewniajg
bezpieczng eksploatacje tychze pojazdéw, a wszystkie odstepstwa od takiego dziatania sg
dziataniami nieprawidtowymi, zagrazajacymi bezpieczeristwu. Podobnie teza dotyczaca hamulcéw
w pojazdach zostata przedstawiona w sposéb bardzo powierzchowny, bez przedstawienia
jakichkolwiek dowodéw potwierdzajacych uruchomienie pociggu z niesprawnymi hamulcami.
W oparciu o wyzej przeprowadzong analize nalezy podkresli¢ réwniez fatszywosé twierdzen
0 niewfasciwym oswietleniu czota pociggu czy niewtasciwej pracy hamulcéw w eksploatowanych
pojazdach.

Proces przekazania pojazdu maszyniscie, jak réwniez sprawdzenia sprawnosci pojazdu przez niego,
jest szczegbétowo opisany w wewnetrznych regulacjach spétki i pozwala maszyniécie na rzetelng
ocene stanu technicznego przed przyjeciem pojazdu do eksploataciji.

Tabor eksploatowany w spétce Kolej Slgskie utrzymywany jest zgodnie z Dokumentacja Systemu
Utrzymania. Dokumentacja ta okresla precyzyjnie cykle utrzymania pojazdéw od P1 — P5 wraz
z ich szczegbtowymi zakresami przeglagdowymi, w tym miedzy innymi uktadem hamulcowym,
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oswietleniem czota pojazdu wraz z jego regulacja, dziataniem drzwi pasazerskich i wszelkich innych
usterek. Koleje Slaskie sp. z 0.0. jako licencjonowany przewoinik kolejowy oraz certyfikowany
podmiot odpowiedzialny za utrzymanie taboru kolejowego (ECM), podlega czynnoiciom
nadzorczym realizowanym przez podmioty zewnetrzne. W gléwnej mierze sg to planowane
i dorazne kontrole realizowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

5) Informatorzy to rzekomo maszynisci spétki. Z analizy materiatu wynika (biorac pod uwage réwniez
wskazane protokoty z Komisji BHP), ze co najmniej jeden z nich od wielu miesiecy nie jest
pracownikiem spotki. Materiat przedstawiany przez maszynistow 1-4 jest manipulacja, a dofaczone
zdjgcia nie potwierdzajg tezy o zagrozeniu bezpieczedstwa podréznych i pracownikéw KS.
Powyzsze pozwala wyciggnag¢ wniosek, ze cata sytuacja moze by¢é powodowana checig
zaszkodzenia pracodawcy, w celu realizacji osobistej zemsty tych badZ bylych pracownikdw,
z ktérymi z obiektywnych przyczyn, spétka zakoriczyta wspotprace. Nalezy dodatkowo zauwazyé,
ze rozwigzanie umowy o prace ze zidentyfikowanym przez zesp6t maszynistg spowodowane byto
dziataniami, ktére mogty mie¢ bardzo negatywny wptyw na bezpieczeristwo. Przedstawianie
w materiale Radia Zet tej osoby jako dziatajacej w interesie szeroko rozumianego bezpieczeristwa,
zatroskanej stanem technicznym taboru kolejowego, staje sie tym bardziej kuriozalne i kaze zada¢
sobie pytanie, jaki jest rzeczywisty cel realizowanej nagonki. Zdaniem zespotu tezy wysuniete przez
czterech domniemanych maszynistéw spétki maja na celu zdestabilizowanie sytuacji
wewnatrzorganizacyjnej, pogorszenie wizerunku spétki oraz prowadzenie osobistych potyczek.
Z caty pewnoscia, Srodowisko maszynistéw zatrudnionych w KS, nie utozsamia sie z osobami
z artykutu Radia ZET i wyraza oburzenie szkalowaniem dobrego imienia spotki i jej pracownikdw,
czego dowodem jest pismo organizacji spotecznych adresowane do Prezesa Zarzgdu spéfki, z dnia
30.10.2023 r. (zatgcznik nr 17).

6) Analiza ukazanych materiatéw i konfrontacja ich autentycznosci z posiadanymi zasobami (RailFix,
dokumentacja utrzymaniowa) potwierdzita, Ze mogto dojs¢ do naruszenia tajemnicy
przedsiebiorstwa, poniewaz informacje stanowigce tajemnice przedsiebiorstwa KS zostaty
wykorzystane i pozyskane w sposdb nieuprawniony. Zgodnie z Regulaminem Tajemnicy
Przedsiebiorstwa Koleje Slaskie sp. z 0.0. takg tajemnice stanowig miedzy innymi szczegétowe
dane dotyczace utrzymania (napraw) taboru spéfki.

Bezpieczenstwo podréinych i pracownikéw dla przewoznika kolejowego realizujgcego przewozy
pasazerskie jakim jest spétka Koleje Slaskie jest najwyzszym priorytetem. Dlatego tez dochowuje sie
najwyzszej starannosci, aby to bezpieczenstwo zapewni€. Jak wskazujemy w raporcie, szereg ludzi
odpowiada za to, aby pojazdy, ktdre wyjezdzajg na tory kazdego dnia celem przewozu pasazeréw, byty
sprawne i nie zagrazaly bezpieczenstwu. Odnoszac sie do zarzutdw wskazanych w materiatach
medialnych wida¢ dziatania obecnych badz bytych pracownikéw spétki, ktdrzy cheg spétce zaszkodzié.
Usterki taboru, na co dzieri eksploatowanego, wykonujacego przewozy pasazerow na terenie catego
wojewoddztwa $laskiego oraz wojewodztwa matopolskiego, zdarzajg sie jak w kazdym uzytkowanym
obiekcie technicznym, jednak sztab ludzi — w tym pracownikéw spoétki, odpowiada za to, aby byty one
na biezgco usuwane i sprawne wrdcily na tory, aby realizowa¢ przewozy pasazerskie.

Wykaz zatacznikow:

Zatgcznik nr 1 — fotografia nr 1 (FOTO 1)
Zatacznik nr 2 — fotografia nr 2 (FOTO 2)
Zatacznik nr 3 — fotografia nr 3 (FOTO 3)
Zatacznik nr 4 — protokét reklamacyijny/zamkniecia

Zatgcznik nr 5 — fotografia nr 4 (FOTO 4)



Zatacznik nr 6 — fotografia nr 5 (FOTO 5)

Zatgcznik nr 7 — fotografia nr 6 (FOTO 6)

Zatacznik nr 8 - rekomendacje w zakresie uwag i spostrzezer zgloszonych przez-
Zatacznik nr 9 — Swiadectwo dopuszczenia EN75
Zatacznik nr 10 — swiadectwo dopuszczenia EN76
Zatgcznik nr 11 — Swiadectwo dopuszczenia 27WEb
Zatacznik nr 12 - $wiadectwo dopuszczenia EN57AKS
Zatacznik nr 13 — $wiadectwo dopuszczenia EN57KM
Zatacznik nr 14 —- $wiadectwo dopuszczenia EN71AKS
Zatacznik nr 15 — $wiadectwo dopuszczenia 14WE
Zatgcznik nr 16 — Swiadectwo dopuszczenia 35WE

Zatacznik nr 17 — pismo z dnia 30.10.2023 r.

Podpisy: 1l Y.
At
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Protokdét reklamacyjny nr: 266/22WEd/2021

Zgtoszenie reklamaciji

2AERA VU N Y

. . . Seria/Typ . . Pojazd wytaczony
Zglaszajacy: Data: Godzina: pojazdu: Nr pojazdu: 2 ruchu:

THFF Kokt Sgsiie | 30-08-2021 09:40 22WEd 002 NIE

Opis zgtaszanych usterek i nieprawidlowosci:

Przeciek wody w kabinie A - woda kapie na zadajnik jazdy.

Termin usunigcia usterek: 03-09-2021 Data zakoriczenia gwaranciji: 15-03-2028

Zamkniecie reklamacji

Przekazanie pojazdu celem Data: Godzina:
wykonania czynnosci
naprawczych — usuniecia wady:

Reklamacja uznana: |
Tak/ie* |

Opis usunigcia usterek i nieprawidtowosci ze wskazaniem typu, nr fabrycznego wadliwego
zespolu, podzespolu, czgsci (naprawa, regeneracja, wymiana czesci, etc.):
.%

A2

| Data: Godzina:
{ i h is: | Tak/nig**
Zakoficzenie prac naprawczych przez serwi rk@ 2 08 .lm n /“J 0
Pojazd kolejowy dopuszczony do eksploatacji: Tak/nig*
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A Za zgodnos§¢ .
Rzeczpospolita Polska Z oryginatem ~
Prezes .

Urzedu 'I'ransportu’Kole]owego

SWIADECTWO

. dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
Nazwa | typ pojazdu: elekiryczny zespéf trakeyjny. typu Flirt Polska
Producent: Stadler Bussnang AG - Szwajcaria
(montaz pojazdow przez Stadler Polska Sp. z 0.0,, Siedice)
Rok budowy: od 2007
Charakterystyka pojazdu: elekiryczny zespdl trakcyjny typu Flirt Polska przeznaczony jest
do przewozu pasazerdw na liniach kolejowych normalnotorowych.
Ukiad osi Bo'+2+2'+2'+Bo’, dlugosé ze sprzegami 74 278 mm, szerokos$é pudfa pojazdu 2 880 mm,
wysokosé pojazdu ze zlozonym odbierakiem pradu 3 850 'mm, masa pojazdu préznego 118 f, masa
maksymalna brutto z obcigzeniem pojazdu 152 t, maksymalny nacisk osi'na tor 17,5 t, system hamulca
KNORR, odbierak pradu typu RM367 (z nakiadkami weglowymi SK85ACu), maksymalna predkosé
eksploatacyjna 160 km/h (kabina maszynisty przystosowana do obsfugl trakcyjne] Jednoosobowej
do eksploatac]i z predko$cia do 130 km/h lub dwuosobowe] do eksploatacji z predkescia do 160 km/h).
Charakterystyka elektrycznego zespolu trakcyjnego typu Flirt Polska okreslona jest w dokumencie pn.
»Dokumentacja Techniczno — Ruchowa elektrycznego zespolu. trakcyjnego typu Flirt Polska", Profekt
nr L-L4158 Flirt Polska, opracowanym przez firme Stadler Busasnang AG.
Elektryczny zesp6! trakcyjny typu Flirt Polska musi byé zgodny z dokumentami pn. ,,Warunki Techniczne
Wykonania I Odbloru” wymienionym w Opinll nr OR:9236/1 zal. 1, ,Flirt Polska L-4158 Oprogramowanle
pojazdu wersja R_2_0_0", nr 121 018, ,SW Release Note 3.0.0.0 Flirt Polska”, projekt L-4158, nr 514,007
Z dnla 28 kwietnia 2010 r., opracowanymi przez firme Stadler Bussnang AG oraz zgodny z dokumentem
pn. ,,Dokumentacja Techniczna Odbleraka pradu-RM 367", z dnia 15 stycznla 2008 r. ze zmlanaml z dnla
14.lutego 2008 r., 27 pazdziernika 2010 r., 17 i 21 lutego oraz 10 czerwca 2011 r., opracowanym przez firme
Richard AG Murgenthal oraz zgodny z dokumentacjq konstrukcyjna, dokumentaml! zwigzanymi,
ohowlazujacymi przeplsami krajowyml I migdzynarodowymi,
Wprowadzenie zmian w dokumentacji technicznej | w budowie elektrycznego zespolu frakcyjnego typu
Flirt Polska musi byé uzgodnione z Urzedem Transportu Kolejowego.
Wprowadzenie do eksploatacji kazdego elektrycznego zespolu trakcyjnego typu Flirt Polska, musi byé
;’J(o;IJrzedzone potwierdzeniem zgodnosci'z typem, przeprowadzonym pod nadzorem Urzedu Transportu
olgjowego.

Badania typu pojazdu: zostaly wykonane i daly wynik pozytywny, a przeprowadzone préby
eksploatacyjne potwierdzily poprawnos¢ zastosowanych rozwigzan w Zzakresie
hezpieczenstwa ruchu.

iadectwo wazne jest: bezterminowo — wydane na wniosek firmy. Stadler Bussnang AG -
Szwajcaria (nr refestru 332/11).
Swiadactwa: nr T/2011/0310'z dnia 29 kwistnla 2011 r. I nr T/2010/0063 z dnia 12.lutego 2010.. - nie obowiazu,

Potwierdzenia zgodnosci wydane na podstawie swiadectw: nr T/2008/0046, nr T/2010/0063 i nr T/201;/0046
zachowuja waznosé

Podstawa- [\q\(mp (\L(stawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
A f/(DhU 2007 Nr 16, poz. 94 z pézn. zm.)
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Rzeczpospolita Polska
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

Nr T/2013/0316

dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego

Nazwa i typ pojazdu: elektryczny zespéf trakcyjny typu 22WE
Producent: Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A., Bydgoszcz
Rok budowy: od 2010

Charakterystyka pojazdu: elektryczny zespét trakcyjny typu 22WE przeznaczony jest
do przewozu pasazeréw na liniach kolejowych o szeroko$ci toru 1435 mm.

Uklad osi Bo'+2'+2'+2’+Bo’, dlugo$é catkowita 75 250 mm, szerokosé 2 883 mm, wysokos¢
pudia od glowki szyny 4 280 mm, wozki napedne typu 26MNa, 26MNe, 26MNf wozki
posrednie typu 40ANa, 40ANe, 40ANf, cztery silniki asynchroniczne typu TMF 59-39-4
0 facznej mocy 2000 kW, maksymalna predkosé eksploatacyjna 160 kmi/h.

Charakterystyka elektrycznego zespolu trakcyjnego typu 22WE okreslona jest w dokumencie pn. »Dokumentacja
Techniczno-Ruchowa” Elektryczny Zespdt Trakcyjny typu 22WE, nr 22WE 0159-1, z dnia 15 pazdziemika 2010 r.
ze zmiana K, z dnia 20 sierpnia 2013 ., opracowanym przez Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. -
Elektryczny zespét trakcyjny typu 22WE musi byé zgodny z dokumentem pn. ,Warunki Techniczne
Wykonania i Odbioru Elektrycznego Zespotu Trakcyjnego typu 22WE”, nr 22WE 0136-1, wydanie: maj 2012 .,

opracowanym przez Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S. A. oraz z dokumentacja konstrukcyjna,
dokumentami zwiqzanymi | obowiazujacymi przepisami prawa.

Badania typu pojazdu kolejowego: zostaly wykonane i daly wynik pozytywny, a przeprowadzone
proby eksploatacyjne potwierdzily poprawnosé przyjetych rozwiazar w zakresie bezpieczeristwa
ruchu.

Swiadectwo wazne jest: bezterminowo

Swiadectwo wydane na wniosek: Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A, Bydgoszcz
(nr rejestru 139/12).

Podstawa prawna: Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym

(Dz. U. 2007 Nr 16, poz. 94 z pé2n. zm.)
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Rzeczpospolita Polska
Prezes
Urzgdu Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

Nr T/2014/0087
dopuszczenia do eksploatacii typu pojazdu kolejowego

Nazwa i typ pojazdu: elektryczny zespét trakcyjny typu 27WEb

Producent: Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A., Bydgoszcz

Rok budowy: od 2012,

Charakterystyka pojazdu: elektryczny zespot trakcyjny typu 27WEb przeznaczony
Jest do przewozu pasazeréw na liniach kolejowych normalnotorowych w trakcji
pojedynczej. Ukfad osi Bo+2'+2*+Bo™+ 2+ 2'+2'+B0’, dlugoéé catkowita 114 750 mm,
szerokos¢ 2 880 mm, wysoko$¢ pudta od gléwki szyny 4 300 mm, wozek napedny typu
26MNh ~ 2 szt, 26MNhn - 1 szt, wazek toczny typu 40ANh ~ 4 szt, 26MNht - 1 szt,
maksymalna predko$é eksploatacyjna 160 km/h,

Charakterystyka elektrycznego zespofu trakeyjnego typu 27WEb zawarta jest w dokumencie
pn. ,Dokumentacja Techniczno-Ruchowa Elektryczny Zespéf Trakcyjny Typu 27WEb”", nr 27WEb
0159-1, z dn. 21 listopada 2012 r., ze zmiang B z dnia 13 grudnia 2012 r., opracowanym przez
Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A.

Elektryczny zespdf trakcyjny typu 27WEb musi by¢ zgodny z dokumentem pn. ,Warunki
Techniczne Wykonania i Odbioru Elektrycznego Zespolu Trakcyjnego Typu 27WEb", nr 27WEb
0136-1, wydanie z 12 pazdziernika 2012 r,, opracowanym pizez Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz
S.A. oraz z dokumentacjy konstrukcyjna, dokumentami zwigzanymi, obowigzujacymi przepisami
krajowymi i migdzynarodowymi,

Badania typu pojazdu kolejowego: zostafy wykonane i dafy wynik pozytywny.
Swiadectwo wydane na wniosek: Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A.
Swiadectwo wazne jest: na czas nieokreslony.

Podstawa prawna: Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcle kolejowym
(Dz. U, 2013 r., poz. 1594)

Prezes
Urzgdu Transportu Kolejowego

Krzysztof Dyl
PREZES,

Llrzed("'l‘rans, orty K~’ jowego
o/
% ‘"[”// Doyl

-
-ALZASZ 2

N ‘7




2868 N we M

RZECZPOSPOLITA POLSKA
PREZES
URZEDU TRANSPORTU KOLEIOWEGO
Ignacy Gora

Warszawa, dnia 31 stycznia 2017 r.

SWIADECTWO

NR: PL 582017 0018

dopuszczenia do eksploatacji typu

Rodzaj 1 typ pojazdu kalejowego: elektryczny zespét trakeyjny serii EN57 - 2modernizowany wedlug dokumentacji
technicznej nr NS/EN57/900,/2002/11

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel: Pafistwowa Fabryka Wagonéw PAFAWAG, Wroclaw, modernizacja;
~NEWAG" SA., Nowy Sacz

Charakterystyka pojazdu kolejowego: elektryczny zespét trakeyjny serii ENS7 - zmodernizowany wedtug dokumentaciji
technicznej nr NS/EN57/900/2002/11 przeznaczony jest do preewozu pasazeréw na liniach kolejowych o szerokosci toru
1435 mm.

Charakterystyka elektrycznego zespolu trakeyjnego serii EN57 -~ zmodernizowanego wedlug dokumentacil technicznej
nr NS/EN57/900/2002/11 zawarta jest w dokuencie pn. ,Dokumentacja Techniczno-Ruchowa elektryczny zespél trakeyjny
EN57 z napgdem asynchronicznym®, nr NS/EN57/900/2013/11, wydanie: wrzesiert 2011 r. opracowanym przez ,NEWAG" S.A.
oraz dokumencie pn. ,Charakterystyka techniczna zmodernizowanej jednostki trakcyjnej EN-57 z napedem asynchronicznym”
nr N§/5757/900/2023/11, wydanie wrzeslefi 2011 r. opracowanym przez ,NEWAG" 5.A. Elektryczny zespét trakeyjny serii
EN57 -~ zmodernizowany wedlug dokumentacjl technicznej nr NS/EN57/900/2002/11 musi byé zgodny z dokumentem
pn. Warunki Techniczne Wykonania i Odbiaru elektrycznych zespotéw trakeyjnych serii EN57 2 napedem asynchronicznym”,
nr NS/EN57/900/2002/11, wydanie: sierpiefi 2011 r,, opracowanym przez ,NEWAG” S.A, oraz z dokumentacjg konstrukcyjna,
dokumentami zwigzanym|, obowiazujacymi przeplsanu krajowymi i miedzynaredowymi,

Badania techniczne pojazdu kolejowego: zostaly wykonane i daty wynik pozytywny, co potwierdzono w dokumencie ,Préby
Eksploatacyjne Elektrycznego Zespotu Trakcyjnego serli EN57 zmodernizowanego przez NEWAG S.A. wedlug dokumentacjl
technicznej nr NS/EN57/900/2002/11%, Sprawozdanie nr M/17.05/15, Warszawa, 5§ stycznla 2017 r. oraz «Wyniki Badan
{Koficowa opinia techniczna jednostkl upowainlone] dotyczaca Elektrycznego Zespolu Trakcyjnego serii EN57
zmodernizowanego przez NEWAG S.A. wedtug Dokumentacji technicznej nr NS/EN57/900/2002/11", Opinia techniczna
nr M/17.07/15, Warszawa, 5 stycznia 2017 r.

Swiadectwo jest wazne: bezterminowo

Swiadectwo wydano na wniosek: ,NEWAG” S.A.

Podstawa prawna: Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. 2 2016 r.,
poz. 1727 z pdZn. zm.).w 2wigzku z art. 2 ust. 4 ustawy z 16 wrzesnia 2011 r. o zmianie
e ek X ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 230, poz. 1372), w 2wigzku z art. 3
- T2 B, : ust. 3 w 2w, 2 ust. 4 ustawy z dnia 30 sierpnia 2013 r. 0 zmianie ustawy o transporcie
Z ~ 7T =7 ¢ kolejowym (Dz. U. 2 2013 ., poz. 1152) g
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Prezes
Urzedu Transportu l;olejowego

SWIADECTWO

Nr 1/2013/0190 ;

dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
Nazwa i typ pojazdu: elektryczny zespéf trakcyjny serii EN57 - Zmodernizowany
wg dokumentacji technicznej nr EN57-013602-1
Producent: Paristwowa Fabryka Wagonow >>PAFAWAG<< Wroclaw
modemizacja: NEWAG GLIWICE S.A. (dawna nazwa: Zakiady Naprawcze Lokomotyw
Elektrycznych S.A., Gliwice)
Rok budowy: od 1961 do 1996, modemizacja od 2012
Charakterystyka pojazdu: elektryczny zespé! trakcyjny serii ENS7 - zmodernizowany
wg dokumentacji technicznej nr EN57-013602-1, przeznaczony jest do przewozu pasazerow
na liniach kolejowych o szerokosci toru 1435 mm.
Predkosé maksymalna 110 km/h dla pojazdu bez czynnego hamulca elektrodynamicznego,
120 knvh dla pojazdu z czynnym hamulcem elektrodynamiczn ym.
Charakterystyka elektrycznego zespolu trakcyjnego serii ENS7 - zmodemizowanego wg dokumentacji
technicznej nr EN57-013602-1 zawarta jest w dokumencie pn. ,Dokumentacja Techniczno-Ruchowa
Elektryczny zespél trakcyjny EN 57 z napgdem asynchronicznym”, nr NS/EN57/300/2018/11, wydanie:
wrzesieri 2011 r,, ze zmiang nr 1 z dnla 02 stycznia 2013 r,, opracowanym przez ,NEWAG” S.A.
Elektryczny zespél trakcyjny serii EN57 - zmodemizowany wg dokumentacji technicznej nr EN57-013602-1
musi by¢ zgodny z dokumentem pn. ,Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Elektrycznych zespoiow
trakeyjnych serii EN57 z napedem asynchronicznym”, nr EN57-013602-1, wydanie: grudzien 2011 r.,
opracowanym przez Zaklady Naprawcze Lokomotyw Elektrycznych S.A. oraz z dokumentacjg
konstrukcyjna, dokumentami zwigzanymi, obowiazujacymi przepisami krajowymi i migdzynarodowymi.
Badania typu pojazdu: zostaly wykonane i daly wynik pozytywny, a przeprowadzone proby
eksploatacyjne potwierdzily poprawnosé Przyjetych rozwigzar w zakresie bezpieczeristwa
ruchu.

Swiadectwo wazne jest: bezterminowo - wydane na wniosek firmy NEWAG GLIWICE S.A.,
Gliwice (nr rejestru 40/13).
Potwierdzenia zgodnosci wydane na podstawie swiadectw nr 172012/0668 i T/2012/0223 zachowuja waznosé.

Podstawa prawna: Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
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Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

Nr 1/2013/0230

dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
Nazwa | typ pojazdu: elekiryczny zespéi trakcyjny serll EN57 - Zmodernizowany
: wg dokumentacji technicznej nr NS/EN57/900/2017/11
Producent: Paristwowa Fabryka Wagon6w >>PAFAWAG<< Wroclaw
modernizacfa; ,NEWAG" S.A., Nowy Sacz

Rok budowy: od 1961 do 1996, modernizacja od 2011

Charakterystyka pojazdu: elektryczny zespét trakcyjny serii EN57 - zmodemizowany
wg dokumentacji technicznej nr NS/EN57/900/2017/11, przeznaczony jest do przewozu
pasazeréw na liniach kolejowych o szeroko$ci toru 1435 mm.

Predko$¢ maksymalna 110 km/h dla pojazdu bez czynnego hamulca elektrodynamicznego,

120 km/h dla pojazdu z czynnym hamulcem elektrodynamicznym.

Charakterystyka elektrycznego zespofu trakcyjnego serii EN57 — zmodernizowanego wg dokumentacji
technicznej nr NS/EN57/800/2017/11 zawarta jest w dokumencie pn. ,Dokumentacja Techniczno-Ruchowa
Elektryczny zespot trakcyjny EN 57 z napgdem asynchronicznym”, nr NS/EN57/900/2018/1 1, wydanie;
wrzesieri 2011 r., ze zmiang nr 1 z dnia 2 stycznia 2013 r., opracowanym przez ,NEWAG" S.A.

Elektryczny zespéf trakcyjny serii EN57 - zmodemizowany wyg dokumentacji techniczne nr NS/EN57/900/2017/11
musi by¢ zgodny z dokumentem pn. ,Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Elektrycznych zespolow
trakcyjnych seril EN57 z napedem asynchronicznym”, nr NS/EN57/900/2017/1 1, wydanle: wrzesien 2011 r.,
opracowanym przez ,NEWAG” S.A. oraz zgodna z dokumentacjq konstrukcyjna, dokumentami 2wigzanymi,
obowlazujacym! przepisami krajowymi | migdzynarodowymi.,

Badania typu pojazdu: zostaly wykonane | daly wynik pozytywny, a przeprowadzone préby

eksploatacyjne potwierdzify poprawnosé przyjetych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa
ruchu,

Swiadectwo wazne jest: bezterminowo - wydane na wniosek firmy ,NEWAG” S.A. w Nowym
Saczu (nr rejestru 269/12).
Swiadectwo nr T/2013/0037 z dnia 31 stycznia 2013 r. - nie obowigzuje.

Potwierdzenia zgodnasci wydane na podstawie $wiadectw nr: T/201 10985, T/2012/0515 i T/2013/0037 zachowuja
waznosé,

Podstawa : Ustawa 2z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
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Rzeczpospolita Polska
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

i Nr T/2010/0544 |
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego

Nazwa i typ pojazdu: elektryczny zespdl trakcyjny serii ENSTKM

Producent: Parnistwowa Fabryka Wagonow >>PAFAWAG<< Wrocfaw

modermizacja: Zakiady Naprawcze Taboru Kolejowego ,,Mirisk Mazowiecki” S.A., Mirisk Mazowiecki
Rok budowy: od 1961, modernizacja od 2007

Charakterystyka pojazdu: elektryczny zespdf trakcyjny serii ENS7TKM, zmodernizowany
na bazie elektrycznego zespolu trakcyjnego serii EN57, przeznaczony jest do przewozu
pasazerow na liniach kolejowych normalnotorowych.

Dlugosc catkowita ze sprzegami 64 770 mm, wysokos$¢ pojazdu 3 720 mm, rozstaw czopow
skretu 14 900 mm - 5B, 15 870 mm - 6B, moc ciagfa silnikow 580 kW, system rozruchu
impulsowy, predko$¢ maksymalna 110 km/h.

Dane fechniczne, opis budowy i zasada dzialania elekfrycznego zespolu trakcyjnego serii EN57KM
zawarte sq w dokumencie pn. ,Dokumentacja Techniczno Ruchowa NR TT/03/00/2007 Elsktrycznego

Zespolu Trakcyjnego serii ENSTKM”, wydanie 1 z dnia 30 lipca 2007 r., opracowanym przez Zaklady
Naprawcze Taboru Kolejowego ,Mirisk Mazowiecki” S,A.

Elektryczny zespd6! trakcyjny serii ENSTKM musi byé zgodny z Warunkami Technicznymi Wykanania
i Odbioru, w skfad ktorych wchodza dokumenty pn.: ,Warunki Techniczne Wykonania nr TT/%/07 EN57KM,
wydanie 1 z dnia 30 lipca 2007 r., i ,Warunki Techniczne Odbioru po Naprawie Elektrycznych Zespolow
Trakeyjnych serii ENS7TKM nr TT11/02/07", wydanie 1 z dnia 30 lipca 2007 r., opracowane przez Zaklady
Naprawcze Taboru Kolejowego ,Minsk Mazowiecki” S.A. oraz z dokumentacja konstrukcyjna
i dokumentami zwigzanymi.

Wprowadzenie zmian w dokumentacji technicznej i w budowie elektrycznego zespofu trakcyjnego serii
EN57KM musi by¢ uzgodnione z Urzedem Transportu Kolejowego.

Wprowadzenie kaidego elektrycznego zespofu trakcyjnego ENS57KM do eksploatacji musi byé

f(o":r;edzone potwierdzeniem zgodnosci z typem, przeprowadzonym pod nadzorem Urzedu Transportu
olejowego.

Badania typu pojazdu: zostafy wykonane i daly wynik pozytywny, a przeprowadzone proby
ehzﬁloatacnne potwierdzify poprawnos¢ przyjetych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa
ruchu.

Swiadectwo wazne jest: bezterminowo - wydane na wniosek firmy Zakiady Naprawcze
Taboru Kolejowego ,,Mirisk Mazowiecki” S.A. w Minisku Mazowieckim (nr rejestru 353/10)

Podstawa prawna:- Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
PN (Dz U. 2007 Nr 16, poz. 94 z pézn. zm.)
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Rzeczposolita Polska

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

Nr 1/2013/0267

dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego

Nazwa | typ pojazdu: elektryczny zespdl trakcyjny serii EN71 - zmodernizowany
wg dokumentacji technicznej o numerach: NS/EN71/900/2093/12 i NS/EN71/900/2094/12
Producent: Paristwowa Fabryka Wagondw >>PAFAWAG<< Wroclaw

modernizacja: ,NEWAG” S.A., Nowy Sacz
Rok budowy: od 1961 do 1996, modernizacja od 2012
Charakterystyka pojazdu: elektryczny zespdf trakcyjny serii EN71 - zmodernizowany
wg dokumentacji technicznej o numerach: NS/EN71/900/2093/12 | NS/EN71/900/2094/12
przeznaczony jest do przewozu 0séb na liniach kolejowych o szerokosci toru 1435 mm.
Uktad osi 2’'2'+Bo’Bo'+Bo’Bo'+2'2’, diugos¢ caltkowita 87 480 mm, szeroko$¢ 2 880 mm,
wozek napedny typu 23MN/A, wozek toczny typu 36AN, masa wlasna 180 t x 3%, system
hamulca Knorr, maksymalna predkos¢ eksploatacyjna 120 km/h.
Charakterystyka elektrycznego zespolu trakcyjnego serii EN71 - zmodernizowanego wg dokumentacji
technicznej o numerach: NS/EN71/900/2093/12 i NS/ENT1/900/2094/12 zawarta Jest w dokumencle pn.
»Dokumentacja Techniczno Ruchowa Elektryczny zespof trakcyjny EN 71 z napedem asynchronicznym”,
nr NS/EN71/900/2093/12, wydanie: sierpleri 2012 r., opracowanym przez ,NEWAG” S.A.
Elektryczny zespdt trakeyjny serll EN71 — zmodernizowany wg dokumentac)i techniczne] o numerach:
NS/EN71/900/2093/12 i NS/ENT71/900/2094/12 musi byé zgodny z dokumentem pn. ,Warunki Techniczne
Wykonania i Odbioru Elektrycznych zespolow trakeyjnych serii EN71 z napedem asynchronicznym”,
nr NS/ENT71/900/2094/12, wydanie: sierpleri 2012 r., opracowanym przez ,NEWAG" S.A. oraz zgodna
z dokumenfacja konstrukcyjna, dokumentami zwigzanymi, obowlazufacymi przepisami krajowymi
i miedzynarodowymi.,
Badania typu pojazdu kolejowego: =zostaly wykonane i daly wynik pozytywny,
a przeprowadzone préby eksploatacyjne potwierdzify poprawnoéé przyjetych rozwigzan
w zakresie bezpieczenstwa ruchu.
Swiadectwo wazne jest: bezterminowo

Swiadectwo wydane na wniosek: ,NEWAG” S.A., Nowy Sacz (nr rejestru 255/13).
Podstawa . Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o (transporcie kolejowym
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Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

Nr 7/2007/0136

dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego

Nazwa i typ pojazdu: elektryczny zespdf trakcyjny typu 14WE

Producent: NEWAG S.A., Nowy Sacz

Rok budowy: od 2005

Charakterystyka pojazdu: tréjczionowy elektryczny zespéf trakcyjny typu 14WE
przeznaczony jest do przewozu pasazeréw w ruchu lokalnym i podmiejskim.

Uklad osi 2'2'+Bo’Bo’+2'2", diugos¢ ze sprzegami 68 400 mm, szeroko$¢ maksymalna
pojazdu 2 880 mm, wysoko$é pojazdu od glowki szyny 4 150 mm, masa wilasna
135 t & 3%, maksymalna masa brutto pojazdu 170 t, wézek toczny typu 36AN, wozek
napedny typu 23MN, predkos¢ maksymalna 110 km/h.

Charakterystyka techniczna wraz z danymi o podstawowych zespofach i urzadzeniach pojazdu
kolejowego zostata zawarta w ,,Dokumentacji Techniczno-Ruchowej Elektrycznego Zespotu Trakcyjnego
typu 14WE" nr NS/14WE/900/1712/07, wydanie: czerwiec 2007, opracowanej przez firme NEWAG S.A.
w Nowym Saczu,

Elektryczny zespéi trakcyjny musi byé zgodny z rysunkiem nr 14WE 010000-14-00 oraz ,Warunkami
Technicznymi ~ Wykonania | Odbioru  Elektrycznego Zespofu Trakcyjnego typu 14WE"
nr NS/14WE/900/1641/05, wydanie: slerpieri 2005, opracowanymi przez firmg NEWAG S.A. w Nowym
Saczu.

Dopuszczenie kaidego elektrycznego zespoiu trakcyjnego do eksploatacjl musi byé poprzedzone
potwlerdzeniem zgodnosci z typem, przeprowadzonym w uzgodnieniu z Urzedem Transportu Kolejowego.
Wprowadzenle zmian w dokumentacji technicznej i w budowle elektrycznego zespotu trakcyjnego typu
14WE musi by¢ uzgodnione z Urzedem Transportu Kolejowego,

Badania fypu pojazdu: zosta konane i d nik pozytywny, a prz [0} .
eksploaiatzsjnggLMefdzily pgyprl;,syvnos'é zastos?)'ywa%ch rfm% ¥: & presprowadzone proby
Swiadectwo wazne jest: bezterminowo

Wydanle ninlejszego $wiadectwa uniewaznia swiadectwo nr T/2005/1505 z dnia 9 wrzesnia 2005 roku.
Swiadectwo na wniosek firmy NEWAG S.A. w Nowym Saczu (nr rejestru 184/07).
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Rzeczpospolita Polska
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

Nr PL 59 2016 0039

dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego

Nazwa i typ pojazdu: elektryczny zespét trakeyjny typu 35WE
Producent: ,NEWAG" S.A.
Rok budowy: od 2012 r,

Charakterystyka pojazdu: elektryczny zespét trakcyjny typu 35WE przeznaczony jest do przewozu osdb
na liniach o szerokosci toru 1 435 mm.

Uklad osi Bo'2'2’Bo’ + Bo'2'2'Bo’, dhigosé ze sprzegami 113 600 mm. szerokosc 2 895 min, wysokosé
4 172 mm, masa wiasna 197 t +/-3%, masa brutte 280 t +/-3%, system hamulca KNORR. maksymalna
predkosé eksploatacyjna 160 km/h.

Charakterystyka elektrycznego zespotu trakeyjnego typu 35WE zawarta jest w dokumencie pn. «Dokumentacja
Techniczno-Ruchowa elektrycznego zespolu trakeyjnego typu 3SWE™, ar NS/35WE/M00/1974/] 1,
wydanie: styczen 2012 r., ze zmiang nr 2 z dnia 22 pazdziernika 2012 r., opracowanym przez NEWAG” S.A.

Elekiryczny zespol trakeyiny typu 35WE musi byé zgodny z dokumentem pn. .Warunki Techniczne
Wykonania i Qdbioru elektrycznego zespolu trakeyjnego 35WE”, nr NS/35WE/900/1973/11, wydanie: sierpies
2011 r., ze zmiana nr | z dnia 22 pazdziernika 2012 I.. opracowanym przez NEWAG” S.A. oraz zgodny
z dokumentacja konstrukcyjna, dokumentami zwigzanymi, obowiazujgeymi  przepisami krajowymi
i miedzynarodowymi.

Badania typu pojazdu: zostaty wykonane i daty wynik pozytywny (co potwierdzono w dokumencie
pn. Wyniki badaii i koricowa opinia techniczna Jednostki upowaznionej dotvezaca elektrycznego zespolu
trakeyjnego typu 35WE”. Praca nr 4760/13/M/31.02/16), a przeprowadzone préby eksploatacyjne porwierdzily
poprawnos¢ zastosowanych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa (co potwierdzono w dokumencie pn. ..Proby
eksploatacyjne elekirycznego zespolu trakeyjnego 3SWE™, Praca 4760/13/M/3101/16).

Swiadectwo Jest wazne: na czas nieokreslony.
Swiadectwo wydano na wniosek: NEWAG" S.A,

Podstawa prawna: Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
<7 L w[tekst jednolity Dz U. z 2015 r., poz. 1297, 7 péin. zm, ) ./
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Warszava, dnia 26 sierpnia 2016 r. -
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Prezes Zarzadu

KoleJe $1askle sp. 2 0.0.
ul Raciborska 58
40-078 Katowice

fZanow 72.,/': 242‘{/"

Wyrazamy glebokle zaniepokojenie ataklem medialnym na Koleje S$iaskle sp. z 0.0. Jest to
dzlatanle tym bardzie] nlezrozumiate, Ze spélka jest w trakcle historycznych zmian — wreszcle
rozsadnych Inwestycjl w tabor, przebudowy wezla katowlcklego przez zarzadee oraz wprowadzenla
nowe) oferty dejazdu do portu lotnlczego.

Nie 2gadzamy slg na szarganle etosu koleJarza poprzez manlpulacje oplsem procedur
technicznych, ktéry Jest nleprawdziwy | krzywdzacy dia setek pracownikéw odpowledzlalnych 2a
utrzymanie w nalezytym stanle pojazddw Kolel $laskich.

Oczekujemy szybkich | konkretnych dzialari prawnych wobec naruszenla dobrego Imienla 0s6b
2atrudnionych w KS oraz niezwlocznej reakejl wobec proby osfabienia zaufania spotecznego dla
najwlekszego przewo?nika regionalnego.

Ze swoje] strony zapewniamy o gotowosci do wspdipracy w dzlataniach, ktére potwierdzg
rzetelnos¢, uczciwod¢ | fachowost wsaystkich zatrudnlonych pracownikéw odpowiedzialnych za
sprawnosé i bezpleczenstwo pojazdéw w Kolejach $iaskich.

Ripdryzaidadowy Zwigesk Zawodowy Organizac)a Zakjadowa
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